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กรมทางหลวง โดยสํานักแผนงาน ร่วมกับบริษัทที�ปรึกษาประกอบด้วย บริษัท ทีม คอนซัลติ�ง เอนจิเนียริ�ง แอนด์ แมเนจเมนท์ 
จํากัด (มหาชน) ร่วมกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี และบริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนียริ�ง คอนซัลแทนท์ จํากัด ได้ดําเนินการจัดประชุม
ป�จฉิมนิเทศเพื�อนําเสนอรายละเอียดของโครงการ รูปแบบการพัฒนาทางแยกที�เหมาะสมเบื�องต้น ผลการศึกษาของโครงการ แผนการ
แก้ไขป�ญหาจราจรบริเวณทางแยกขนาดใหญ่ในภูมิภาค ระยะ 20 ป� และการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  ตลอดจนรับฟ�ง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุม เมื�อวันศุกร์ที� 25 ตุลาคม 2567 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมกมลทิพย์ 
ชั�น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพมหานคร โดยได้รับเกียรติจากนายป�ยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล รองอธิบดีกรมทางหลวง เป�นประธาน
เป�ดการประชุม และนายสืบพงษ์ ไพศาลวัฒนา ผู้อํานวยการสํานักแผนงาน กรมทางหลวง เป�นผู้กล่าวรายงาน โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม
ประกอบด้วย หน่วยงานส่วนกลางกรมทางหลวง สํานักงานทางหลวง แขวงทางหลวง หน่วยงานในกระทรวงคมนาคม หน่วยงานราชการ
ส่วนกลางที�เกี�ยวข้อง หน่วยงานสาธารณูปโภค และประชาชนผู้สนใจ รวมทั�งสิ�น 284 คน ทั�งนี� ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมกันแสดง
ความคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อโครงการ เพื�อนําไปใช้เป�นข้อมูลประกอบการศึกษา สามารถสรุปประเด็นต่าง ๆ ได้ ดังนี� 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ
การตอบชี�แจง/การนํามาใช้พิจารณา

ประกอบการศึกษาของโครงการ
ด้านวิศวกรรม

• ขอให้ทบทวนรูปแบบการพัฒนาทางแยกเรือนแพ จังหวัด
พิษณุโลก (ทล.12 ตัดกับ ทล.1061) เป�นอุโมงค์ได้หรือไม่ 
เนื�องจากมีข้อห่วงกงัวลเรื�องทัศนียภาพ

• การคัดเลือกรูปแบบโครงการ มีการเปรียบเทียบหลายด้าน ทั�ง
การก่อสร้าง และการซ่อมบํารุง ตามหลักเกณฑ์วิศวกรรม
โดยเปรียบเทียบข้อดี-ข้อเสียและให้คะแนนตามหลักวิชาการ
ด้านวศิวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้าน
ผลกระทบสิ�งแวดล้อม เพื�อให้ได้รูปแบบที�เหมาะสมกับพื�นที�
เบื�องต้น เมื�อมีการวิเคราะห์ ประเมินและให้คะแนนแต่ละ
ทางเลือก พบว่า รูปแบบสะพานยกระดับทางหลวงสายหลัก 
(ทล.12) ร่วมกับแยกระดับพื�นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร
มีเหมาะสมมากที�สุด สามารถแก้ไขป�ญหาจราจรได้ดี ผลกระทบ
ในระหว่างการก่อสร้างไม่มากนัก ถงึแม้ว่ามีผลกระทบเรื�อง
ท ัศน ียภาพแต ่ม ีการคําน ึงถงึมาตรการที �เหมาะสม เช ่น 
ออกแบบโครงสร้างให้เป�นเสาสะพานค่อนข้างโปร่ง ไม่ทึบ
ตลอดแนว และสําหรับกรณีที �พ ิจารณาเป�นรูปแบบอุโมงค์
จะมีความเสี�ยงด้านการระบายน�า ก่อให้เกิดป�ญหาน�าท่วมขัง
ในพื�นที� และจะต้องมีการเวนคืนเพิ�มเติมเพื�อขยายช่องจราจร
เนื �องจากโครงสร้างของทางลอดที �ม ีความหนา รูปแบบนี�
จงึความเหมาะสมน้อยกว่ามาก
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การศึกษาของโครงการ
ด้านวิศวกรรม (ต่อ)

• ขอให้ทบทวนรูปแบบการพัฒนาทางแยกหนองอ้อ จังหวัด
พิษณุโลก สามารถปรับรูปแบบเป�นสะพานเลี�ยวขวาได้หรือไม่
เนื�องจากประชาชนส่วนใหญ่จะใช้เส้นทางเลี�ยวขวาเลี�ยงเมือง 
ทล.126 เพื�อไปจงัหวัดอุตรดิตถ์ น่าน แพร่ เชียงราย พะเยา

• ป�จจัยเบื�องต้นในการพิจารณารูปแบบทางเลือกการพัฒนา
ทางแยก ประกอบด้วย ประเภทชั�นทางหลวง (Road Hierarchy) 
บทบาทการเชื�อมโยง (Link Role) และหน้าที� (Function) ของ
ทางหลวงรวมถึงลักษณะภูมิประเทศและลักษณะกายภาพของ
พื�นที� ปริมาณจราจรและลักษณะทิศทางการจราจร โดยทําการ
ประเมินเปรียบเทียบข้อดี-ข้อเสียและให้คะแนนตามหลักวิชาการ
ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้าน
ผลกระทบสิ�งแวดล้อม พบว่า รูปแบบสะพานยกระดับบนทาง
สายหลัก (ทล.117) ร่วมกับแยกระดับพื�นควบคุมด้วยสัญญาณ
ไฟจราจรเป�นรูปแบบที�มีความเหมาะสม และสอดคล้องกับ
ผลการสํารวจจราจรและคาดการณ์ปริมาณจราจรพบว่า
ทิศทางการเดินทางตามแนว ทล.117 เป�นทิศทางที�มีปริมาณ
จราจรสูง  

• ขอให้ทางโครงการอธิบายเกี�ยวกับการพิจารณาปริมาณจราจร
บริเวณทางแยก คิดปริมาณการจราจรโครงข่ายภาพรวมของ
มหภาคด้วยหรือไม่

• การคาดการณ์ปริมาณการจราจร ทางโครงการได้นําผลปริมาณ
การจราจรในภาพรวม (มหภาค) บนโครงข่ายในอนาคต
มาประกอบการคาดการณ์ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก
ในแต่ละโครงการด้วย

• อยากทราบว่าในการตรวจนับปริมาณการจราจรทางโครงการ
ได้สํารวจวันธรรมดา หรือวันหยุดราชการ

• โครงการได้ทําการตรวจนับปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก
ทุกแยกของโครงการทั�งในวันธรรมดา และวันหยุดราชการ

• ขอให้มีการแสดงตําแหน่งผังโครงสร้างสะพาน และตําแหน่ง
ทางข้ามทางแยก ตําแหน่งทางเข้าโบราณสถานใกล้เคียง และ
ขอให้ทางโครงการส่งข้อมูลผลการศึกษามาให้ทางกรมศิลปากร
พิจารณาด้วย

• เบื�องต้นทางโครงการได้ประสานไปทางสํานักศิลปากร เพื�อ
ตรวจสอบและยืนยันตําแหน่งเรียบร้อยแล้ว สําหรับข้อมูล
ตําแหน่งผังโครงสร้างสะพานที�เกี�ยวข้องกับแหล่งโบราณสถาน
หรือโบราณคดี กรมทางหลวงจะนําส่งให้กรมศิลปากรรับทราบ
ต่อไป

• ทางแยกแม่ขรี จากผลการดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยครั�งที� 2
พบว่า ประชาชนไม่เห็นด้วยกับสะพานข้ามแยก แต่อยากได้
สะพานกลับรถเกือกม้าแทน ป�จจุบันได้ยื�นหนังสือไปถึง ส.ส. 
ในพื�นที�เรียบร้อยแล้ว ขอให้ปรับตามที�เสนอได้หรือไม่

• เนื�องจากรูปแบบสะพานยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 4 ร่วมกับ
ทางแยกระดับพื�นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร เป�นรูปแบบที�มี
ความเหมาะสมมากที�สุดในการพัฒนาโครงการทางแยกต่างระดับ
ที�ทางแยกแม่ขรีเมื�อเปรียบเทียบกับรูปแบบทางเลือกอื�น ๆ เช่น 
รูปแบบสะพานยกระดับข้ามทางกลับรถระดับพื�นบนทางหลวง
หมายเลข 4 ซึ�งส่งผลให้มีการป�ดทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
ราคาค่าก่อสร้างสูงมาก หรือ รูปแบบสะพานกลับรถรูปเกือกม้า
บนทางหลวงหมายเลข 4 ซึ�งส่งผลให้จะต้องมีการเวนคืนพื�นที�
เพิ�มเติมเพื�อก่อสร้างเกือกม้า เกิดการบดบังพื�นที�ประชาชนเป�น
บริเวณกว้างมากกว่า เป�นต้น ทั�งนี� กรมทางหลวงอาจมีการ
พิจารณารูปแบบในขั�นออกแบบรายละเอียดในอนาคตเพิ�มเติม
เพื�อหาแนวทางที�เหมาะสมในการก่อสร้างจริงมากที�สุด
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ด้านสิ�งแวดล้อม
• ขอให้เพิ�มเติมการประเมินผลกระทบด้านสิ�งแวดล้อมบริเวณย่าน

ชุมชนเก่า เนื�องจากมีมติ ครม. รับรองเมื�อป� 2560 ช่วงทาง
แยกบ้านนา จงัหวัดนครนายก ได้แก่ ย่านชุมชนเก่าตลาดบ้านนา 
ซึ�งมีขอบเขตชุมชน ครอบคลุมทั�ง 2 ฝ��งถนน 

• จากการตรวจสอบข้อมูลย่านชุมชนเก่า จากฐานข้อมูลของสผ. 
พบว่ามีย่านชุมชนเก่า 2 แห่งอยู่ในเขตพื�นที�ศึกษาโครงการ 
ได้แก่ ชุมชนบ้านนา อยู่ในพื�นที�ศึกษาโครงการแยกบ้านนา และ
โครงการแยกแก่งคอย และชุมชนตลาดบ้านแพน อยู่ในพื�นที�
ศึกษาโครงการแยกเสนา ทั�งนี�  ที�ปรึกษาจะทําการเพิ�มผล
การศึกษา และผลการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมในรายงาน
ต่อไป

• หากในอนาคตจะมีการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบ้านนาและแยก
แก่งคอย ดังที�นําเสนอจริง ขอให้ส่งข้อมูลมาให้ทาง สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล้อม (สผ.)  
ตรวจสอบเพิ�มเติมด้วย 

• ในกรณีที�เป�นโครงการที�ต้องจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) กรมทางหลวง จะทําการ detail 
design พร้อมศึกษา EIA นําเสนอให้ สผ. พิจารณาก่อนการ
พัฒนาโครงการ ตาม พรบ.สิ�งแวดล้อม กําหนด

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
• ในกรณีดําเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนแล้ว

ประชาชนไม่เห็นด้วย มีแนวทางการดําเนินการอย่างไร
• จากการดําเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนที�ผ่านมา

พบว่าผู้เข้าร่วมกิจกรรมฯ ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นไปในทางบวก
ต่อโครงการ อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดําเนินการบันทึก
ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวล รวมทั�งข้อเสนอแนะเพื�อนําไปวิเคราะห์
และประกอบการพิจารณาการออกแบบทางเลือกเพื�อหา
ทางออกร่วมกันต่อไป

• ในการดําเนินกิจกรรมการรับฟ�งความคิดเห็นครั�งต่อไป ขอให้มี
การประชาสัมพันธ์และเชิญผู้มีส่วนได้เสียเข้ามารับฟ�งและมีส่วน
ร่วมแสดงความคิดเห็นให้ครอบคลุมทุกกลุ่มเป�าหมาย

• กรมทางหลวง ได้ดําเนินการประชาสัมพันธ์โครงการ และเชิญ
ผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder) กลุ่มเป�าหมาย 7 กลุ่ม ตามแนวทาง
การมีส่วนร่วมของประชาชนของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล้อม (สผ.) ป� 2566 (31 สิงหาคม
พ.ศ. 2566) รวมถึงแนวทางการจัดทําแผนงานการมีส่วนร่วม
ของประชาชน ของกลุ่มงานสิ�งแวดล้อม กรมทางหลวง 
(ปรับปรุงครั�งที� 4 : พ.ศ. 2563) เข้าร่วมประชุมเพื�อรับทราบ
ข้อมูลโครงการ รวมถงึ ในขั�นตอนการศึกษาสํารวจและออกแบบ
รายละเอียดฯ การพัฒนาทางแยกในลําดับถัดไป 

• บริเวณแยกโอเชี�ยนมารีน่า จงัหวัดชลบุรี ในการดําเนินการประชุม
กลุ่มย่อยทั�ง 2 ครั�งที�ผ่านมา ทางบริษัท เดอะเวิลด์มาร์ค จํากัด 
ไม่ได้รับการแจ้งจากทางโครงการแต่อย่างใด และทางบริษัทฯ มี
ที�ดินอยู่บริเวณแยกดังกล่าว จึงมีความกังวลว่าจะมีผลกระทบ
จากโครงการในด้านการจราจร

• โครงการได้ดําเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยการเชิญ
หน่วยงานที�เกี�ยวข้อง ประชาชนที�อาศัยอยู่บริเวณพื�นที�โครงการ
โดยรอบและผู้สนใจโครงการผ่านป�ายประชาสัมพันธ์บริเวณทาง
แยกของโครงการ ป�ายประชาสัมพันธ์ที�บอร์ดหน่วยงานราชการ 
บอร์ดของชุมชน เฟซบุ๊คและเว็บไซต์โครงการ เข้าร่วมประชุม
กลุ่มย่อย ตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการรับฟ�ง
ความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 อย่างไรก็ตาม การศึกษา
ในครั�งนี�ยังเป�นการศึกษาความเหมาะสมเบื�องต้น เพื�อไปจัดทํา
แผนการพัฒนาทางแยกขนาดใหญ่ในอนาคต ซึ�งหลังจาก
กําหนดแผนการดําเนินโครงการแล้วเสร็จ จะต้องมีการศึกษา
สํารวจและออกแบบรายละเอียดฯ อีกครั�ง โดยโครงการฯ จะ
เชิญผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder) และเจ้าของที�ดินที�อยู่ใกล้แยก
โอเชี�ยนมารีน่า ตามข้อมูลสํานักงานที�ดินจังหวัดชลบุรี มาร่วม
พิจารณารูปแบบการพัฒนาทางแยกและผลกระทบที�อาจจะเกิด
จากการพัฒนาทางแยกในลําดับถัดไป
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